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Produktubersicht

Produktiibersicht

cpc ARC/HRC-Linearfuihrungen
sind ausgelegt mit vier
Laufbahnen in der O-Anordnung.
Die Stahlkugeln Ubertragen die
Kraft unter einem Kontaktwinkel
von 45 Grad (siehe nachfolgende
Skizze). Durch die O-Anordnung
ist eine hdhere Torsionssteifigkeit
gegeben. Trotz beschrankten
Platzverhaltnissen wurden
moglichst viele, und die
groltmaoglichen Stahlkugeln
eingesetzt, um bei den Tragzahlen
und den Steifigkeiten, ein
Optimum zu erreichen.

Hohe statische und dynamische
Momentenbelastungen maoglich.
Gleiche Tragzahlen fur alle
Belastungsrichtungen, Kompaktes
Design.

Baugrdsse Lo Hc
15 12.4 2:35
20 16.4 1325
25 1925 14.5
30 240 17
35 30.4 1255
45 38.2 24
55 43.1 28.5

Einheit = mm
F = Mr/lo (Lx)

Verstarktes Niro - Stirnblech zur Steigerung
der FUhrungswageneigenschaften

Lk

O-Typ-Anordnung

5

X-Typ-Anordnung

<

i

- StandardmaBig verstarkie Stahl-

abdeckungen an den Stirnseiten.
. Erhdhung der Steifigkeit in X-Achsen

Richfung




Bkologisches Schmiersystem (Eco-System):

- Das eingebettete Schmierreservoir versorgt
direkt die Walzkérper mit Schmiermittel.
Durch diese Funktfion kénnen die Schmierin-
tervalle erheblich verl&éngert werden.

Das Eco-System ist besonders wirksam bei
Kurzhubeinsatz.

Endabdeckungen

- Nachschmierung von allen
Seiten mdglich.

Doppellippendichtung

. StandardmaBig im
FOhrungswagen
enthalten

Kugelkette BSkologisches Schmiersystem

. Patentiertes Design H' (FeorSystem):

- Sehr leise - Das eingebettete Schmierreservoir
« Ruhiger Ablauf versorgt direkt die Walzkérper mit

Schmiermittel. Durch diese Funktion
kdnnen die Schmierintervalle erheblich
verldngert werden.

Das Eco-System ist besonders wirksam

- Hohe Steifigkeit. bei Kurzhubeinsatz.

- Exzellente dynamische Eigenschaften : Vmax > 10 m/s, amax >500m/s?.

- Hohe statische und dynamische Momenten Belastung maglich.

« Gleiche Tragzahlen fUr alle Belastungsrichtungen.

« FUhrungsschienen von oben (Schraubenkopfsenkung), als auch von unten
(Gewinde) verschraubbar.

. Spezielle Oberfldchenbeschichtungen sind mdglich.




Abdichtung Laufwagen

Verschiebewiderstand

A T

B-Typ

Schmutz-
Pcmlke\

.g!&//\

S-Typ

Schmiermiﬁe\

Zeit

\j

End-Dichtungen

Die stirnseitige Doppellippen-Dichtung schitzt
stirnseitig vor dem Eindringen von Fremd-
partikeln und stellt sicher, dass kein Schmier-
mittel aus dem Fuhrungswagen austreten kann.
Die Flexibilitdt und die Charakteristik des
technischen Kunststoff-Materials TPU hat eine
bessere Reibbestandigkeit und Reibfahigkeit,
sowie einen hohere Spannungsrissschutz gegen-
Uber den herkdmmlichen NBR-Kunststoffen.

Standard-Dichtung (S)

Die S-Dichtung hat vorgespannten Kontakt zur
Oberflache der Schiene, dadurch entsteht ein
noch besserer Schutz gegen das Eindringen von
Fremdpartikeln in den Fihrungswagen und
gegen das Austreten von Schmiermittel. cpc
empfiehlt den Einsatz dieser Dichtung (S-Typ) fur
Applikationen mit einer starken Verschmutzung
in der Umgebung der Fuhrung, zum Beispiel
beim Einsatz in Holzbearbeitungsanlagen, etc.
Der Verschiebewiderstand ist hdher als bei den
Leichtlauf-Dichtungen (B-Typ)

Leichtlauf-Dichtung (B)

Einsetzbar fur die meisten Bedingungen, mit
leichtem BerUhrungskontakt auf der Schiene, und
beidseitiger Abstreifer-Funktion mit wenig
Verschiebewiderstand.

Vergleich des Verschiebewiderstandes
der beiden Dichtungs-Typen

Der Verschiebewiderstand ist am Grof3ten bei
neuen Linearfuhrungen. Nach einer kurzen
Einlaufzeit wird sich der Verschiebewiderstand
reduzieren und bleibt dann auf einem konstanten
Level.



Abdichtung vor Schmutzpartikeln

Verstarkte Niro Stahlabdeckungen an den
Stirnseiten.

Der Fuhrungswagen ist standardmagig mit
einem verstarkten Niro-Blech Uber die Kunst-
stoffkugelumlenkung ausgelegt. Durch dieses
Stirnblech wird nicht nur die Umlenkung stabili-
siert sondern auch der grobe Schmutz vom
Kunststoffteil ferngehalten. Der Abstand
zwischen dem Stahl Blech und der Schiene ist
kleiner als 0,3 mm

Innendichtung

Die Innendichtung vermeidet das Eindringen von
Schmutzpartikel und verhindert, den Austritt von
Schmiermittel.

Unten liegende Dichtung

Die untere Dichtleiste verhindert ebenfalls das
Eindringen von Schmutzpartikel und vermeidet
den Austritt des Schmiermittels. Durch diese
beiden Langsdichtungen und der stirnseitigen
Dichtung besteht eine Rundum-Abdichtung des
Flhrungswagens.

Abdichtung Laufwagen

<0,3mm

Innendichtung

Unten liegende Dichtung




Externe Vorsatzdichtung mit Niro — Metallplatte

Technische Informationen zur Vorsatzdichtung NBR (Nitrile Butadiene Rubber) Synthesekautschuk
Die Vorsatzdichtung wird empfohlen im Bereich von sehr schmutziger Umwelt, wie Holzbearbeitungs-
industrie, Papierindustrie, beim Einsatz von Kuhlschmiermittel, generell beim Risiko einer grofen
Verschmutzung der Linearfihrungen. Da Schmutz fir eine Linearfihrung eines der Hauptrisiken ist,
empfiehlt cpc die Applikation immer auf ein Schmutzrisiko zu bewerten und gegebenenfalls Vorsatz-
dichtungen einzusetzen. Um die Abdichtung so optimal als mdglich zu gestalten ist die Vorsatz-
dichtung immer mit ausreichend Vorspannung zur Fuhrungsschiene ausgelegt, was zur Folge hat,
dass ein hoherer Reibwerte der Fihrungswagen entsteht. Die Vorsatzdichtung wird durch eine
nichtrostende Metallplatte stabilisiert.

* Die Vorsatzdichtung ist einsetzbar fir einen Temperaturbereich von -30 bis +80 Grad
* Verwendbar fur Kihlschmiermittel

+ Resistent gegeniiber mineralischen und biologischen Ol



Vorsatzdichtung fur ARC/HRC/ERC

Schmiernippel

I Vorsatzdichtung wagen
| " el -'
7 oL —
€PE o0
Gummi Niro-Platte
RSP W r P {"’{
N J | L/
Y \\\\
05 ol =
Sl 2 4 ‘ 7 Distanzhilse
Distanzhllse
? Niroplatte
Befestigungsschraube
15 4 1 3 33 20,3 25 10,2 3,5 3,5 M3x0,35 M3x0,5 9
20 4 1 3 41 22,5 29 11,5 3,5 3,5 M3x0,35 M3x0,5 ©
25 52 1,2 4 47 26,5 36,5 13,5 4,5 6,5 M4x0,5 M6x0,75 12
30 6 1,5 45 58 34,2 42,5 17,5 45 6,5 M4x0,5 M6x0,75 12
35 6 1,5 4,5 68 39,3 50 20,5 45 6,5 M4x0,5 M6x0,75 12
45 6 1,5 4,5 84 49,6 65 249 4,5 10 M4x0,5 PT1/8 15
Einheit = mm

Montage Anleitung:

1. Bei der Montage der Vorsatzdichtung ist zu empfehlen, dass der Fihrungswagen bereits auf der
Flhrungsschiene aufgeschoben ist.

2. Stellen Sie sicher, dass die Distanzhulsen in der Dichtung installiert sind. Wenn nicht bitte
montieren.

3. Schieben Sie die Vorsatzdichtung von der Stirnseite der Fliihrungsschiene auf, bis zum
Flhrungswagen und schrauben Sie die Vorsatzdichtung an den Fihrungswagen. Schrauben fur die
Befestigung sind beigelegt. Beim Anschrauben der Vorsatzdichtung darauf achten, dass diese nicht
einseitig verspannt wird, lassen Sie der Vorsatzdichtung die Freiheit sich selbst optimal auszurichten.
4. Testen Sie den Fuhrungswagen auf einen gleichmaRigen ruhigen Ablauf. Die stirnseitige
Metallplatte darf keinen Kontakt zur Schiene haben.

Auf Kundenwunsch werden Fihrungswagen auch mit montierten Vorsatzdichtungen zur Verfliigung
gestellt.

Bestellhinweise

Ein Set Vorsatzdichtungen besteht aus:

+ 1 Stick Dichtplatte mit Metallplatte

* 3 Schrauben zur Befestigung (1x N2 und 2x N1)
* 1 Stick Standard - Schmiernippel

(Hinweis: FUr einen Wagen werden zwei Vorsatzdichtungen bendtigt)



Schmierintervalle

Nachschmierintervalle fiir Standard - Kugelfiihrung (ohne Schmiereinheit)

Laufstrecke (km)

400
350
300
250
200
150
100

50

GroRe 15 / 20 / 25

GroRe 30

Grofle 35 \
— —— N\

GroRe 45 \\\

N\

Grolse 55 \\\\

~ N

Ty

0,00 0,10 0,15 0,20 0,30 0,40
Belastung F/ C

Nachschmiermengen fiir Standard - Filhrungswagen

Standard - Fiihrungswagen

15

20

25

30

35

45

55

GroRe

Nachschmiermenge in mm?

Type FS/MS Type FN / MN Type FL / ML
1500 1750 2000
1500 1750 2000
1800 2000 2600
2000 2500 3000
2000 2500 3000
3000 3500 4000
3500 4000 4500

Die Fihrungswagen werden Erstbefettet ausgeliefert, um einen Notlauf sicherzustellen.



Schmiernippel und Schmierpresse

Nachfolgende Schmiernippel sind Bestandteil der Fihrungswagenlieferung

Schmiernippel

20

25

30

35

45

55

Nippelgrosse Nippel Typ

Bohrung

M3

M3

M6

M6

M6

M6

M6

Seitliche Standard (im Optional
Bohrung Fihrungswagen
beigelegt)

M3 A-M3 - OB-M3-M6

M3 B-M3 - OB-M3-M6

M3 B-M6 OA-M6-M8 OB-M6-M8

M6 B-M6 OA-M6-M8 OB-M6-M8
OA-M6-PT1/8 OB-M6-PT1/8
OA-M6-G1/8

M6 B-M6 OA-M6-M8 OB-M6-M8
OA-M6-PT1/8 OB-M6-PT1/8
OA-M6-G1/8

M6 B-PT1/8 OA-PT1/8-M8 OB-PT1/8-M8
OA-PT1/8- OB-PT1/8-
PT1/8 PT1/8
OA-PT1/8-
G1/8

M6 B-PT1/8 OA-PT1/8-M8 OB-PT1/8-M8
OA-PT1/8- OB-PT1/8-
PT1/8 PT1/8
OA-PT1/8-
G1/8

Adapterset / Schmierpresse

Typ

A-M3

B-M3

B-M6

A-PT1/8

Dimension

Typ Dimension

GP-PT1/8-01

GP-PT1/8-10 Standardpresse nach DIN 71412




Masstabelle Schmiernippel

B-Mé

- JSB 1517
< DIN 71 412
M3x0.5 SO 6392-1
M3x0.5 ) 1SO 7824
OB-M3-Mé
12 9
< ] o - _M8x]
HSB 1517 . -1
DIN 71 412 . mgx?iﬁ . 1
SO 6392-1 M3X0.5 : M o
IS0 7824
OA-M6-G1/8 OB-M6-M8
12
o PT1/8 = _ T.Gl1/8 - ‘ .
% L s °J_|w Om
OB-Mé6-PT1/8 OA-PT1/8-M8 OA-PT1/8-PT1/8
18 0 ;
@ ‘ = ThMex = TP11/8
[T - PT1/8 — .
“:JJM “ PT1/8 3 l M PT1/8
OA-PT1/8-G1/8 OB-PT1/8-M8 OB-PT1/8-PT1/8
12
18 20
= o
= T Gl/8 =1 = off £ —
: o 2481 —._PT1/8
® PTI/8 <\=.=Jw ® w

Hinweis: M6x0.75 asiatischer Standard
M6x1.0 europaischer Standard




Nominelle Lebensdauer in Meter

3
L= (3) ¥ 10°m
F

Nominelle Lebensdauer in Stunden

L
2 * Syyp * Npyp * 60

Nominelle Lebensdauer in Meter

&
L, =C, * (%) * 10°m

Nominelle Lebensdauer in Stunden

L
L. =
" 2% Sy * Ny * 60

nr

Lebensdauerberechnung

Hinweis zur nominellen Lebensdauer

Die errechnete nominelle Lebensdauer entspricht
einer 90 % Erlebenswahrscheinlichkeit bei unter
gleichen Bedingungen eingesetzten Walzlagern.
Die 90 % Erlebenswahrscheinlichkeit ist ein
statistisch erreichter Wert aus einer Vielzahl von
praktischen Lebensdauertests. Die Formel fir die
nominelle Lebensdauerberechnung setzt eine
konstante Geschwindigkeit voraus. Die Erlebens-
wahrscheinlichkeit setzt voraus, dass die
Fuhrungswagenlangsbewegung mindestens das
1,5-fache der FUihrungswagenlange ist. Bei
kurzeren Verfahrwegen bitte Rlicksprache mit
cpc — Europa halten. Wird eine hohere Erlebens-
wahrscheinlichkeit angestrebt, muss der Faktor
cr bericksichtigt werden.

Erlebenswahrscheinlichkeit

(%) Lnr cr
90 L10r 1
95 L5r 0,62
96 L4r 0,53
97 L3r 0,44
98 L2r 0,33
99 L1r 0,21




Fuhrungswagen Vorspanungsklassen

Vorspannklassen

Die ARC/HRC/ERC Linearfiihrungen verfiigen Uber verschiedene Vorspannklassen (siehe Tabellen
unten). Die Vorspannung verbessert die Steifigkeit, die Prazision und Verwindungssteifigkeit.

ARC
Vorspannklasse  Vorspannung Einsatzbereich
VC Spiel 2um — 13um Besonders leichtgange Flhrungssysteme.
Anwendbar wo Ungenaugigkeiten in einem
angegebenem Spiel-Bereich unproblematisch sind.
VO Ubergangsbereich Fir genaue Flhrungssysteme bei gleichzeitig mdglichst
Spiel (4um) geringer Verschiebekraft.
Vorspannung (0,02 C)
V1 Vorspannung (0,05 C)  Fur Fuhrungssysteme die eine hohe Anforderung an die
Eigensteifigkeit stellen.
V2 Vorspannung (0,08 C)  Fur Fuhrungssysteme die eine sehr hohe Anforderung

an die Eigensteifigkeit stellen.

HRC/ERC
Vorspannklasse  Vorspannung Einsatzbereich
VC Spiel 2um — 13um Besonders leichtgange Flhrungssysteme.

Anwendbar wo Ungenaugigkeiten in einem
angegebenem Spiel-Bereich unproblematisch sind.

VO Ubergangsbereich Fur genaue Fuhrungssysteme bei gleichzeitig moglichst
Spiel (4um) geringer Verschiebekraft.
Vorspannung (0,02 C)

V1 Vorspannung (0,08 C)  Fur Fuhrungssysteme die eine hohe Anforderung an die
Eigensteifigkeit stellen.

V2 Vorspannung (0,13 C)  Fur Fuihrungssysteme die eine sehr hohe Anforderung
an die Eigensteifigkeit stellen.

Beim Einsatz von mehreren FUihrungswagen auf einer Fuhrungsschiene bzw. auf mehreren
Flhrungsschienen wird das Spiel beim Flhrungswagen VC, haufig egalisiert. Unterliegt das
Flhrungssystem héheren Temperaturschwankungen sollten die Filhrungswagen VC bzw. VO als
Loslagerseite eingesetzt werden, um gréf3ere Verspannungen zu vermeiden Flhrungswagen VC und
V0 sind nur in den Qualitatsklassen H und N verflgbar.



Genauigkeitsklassen

Genauigkeiten

Die ARC/HRC/ERC Linearfuhrungen sind in 5
verschiedene Genauigkeitsklassen eingeteilt: N,
H, P, SP und UP. Somit kann die gewiinschte
Genauigkeit anhand der Maschinen-Applikation
gewahlt werden.

|// P|H

W2
//[P]
40
-
5 N
0 [
D 30
o — H
& —
5 2 [E—
S s e
€ 10 — | SE
—
= / 1 T o we
v /T
0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
Schiene (mm)

Genauigkeitsklassen Transport-Technik Bearbeitungs- Préazisions-Bearbeitungs- Priif- und Mess-
Anlagen Anlagen Einrichtungen
N
L] L]
H
L] L] [ ]
P
L] L] L[]
SP
[ ] L[]
UP
L[]
Beispiele Handlings-Systeme, Holzbearbeitungs-Anlagen, Dreh- / Fréas-Maschinen, 3D-Mess-Maschinen,
Verpackungs-Anlagen, Stanz-Maschinen, Schleif-Maschinen, Mess- und Prif-Anlagen
Montage-Automaten Spritzguss- Erodier-Maschinen
Anlagen (EDM), CNC-Bearbeitungs-
Center



Querrichtung

Die zulassige Hohenabweichung in Querrichtung wird bestimmt anhand der nachfolgenden Formel.

VI

ApiE

Flhrungswagen Berechnungsfaktor D1
ARC /HRC / ERC

Ubergang
(V0)

Standard FN / FN Spiel (VC)
Lang FL / ML
Kurz FS / MS
4.5x 10-4

Langsrichtung

Die zulassige Hohenabweichung in Langsrichtung wird bestimmt anhand der nachfolgenden Formel.

|

4.0 x 10-4

= | = =

Spiel (VC)

Ubergang (V0)
Vorspannung (0,05 C)
Vorspannung (0,08 C)

Vorspannung (0,013 C)

Standard

4.5 x 10-4

4.0 x 10-4

2.3 x10-4

2.0x10-4

1.5 x 10-4

-

Flhrungswagenlange

Zulassige Hohenabweichung der Aufspannflachen

V1 =W xD,

V1 = Zulassige HOhenabweichung
W = Abstand der Flhrungsschienen

D1 = Berechnungsfaktor

Vorspannung Vorspannung
(0,05 C) (0,08 C)
2.3x10-4 2.0 x 10-4

V2=LxD,

V2 = Zulassige Héhenabweichung
L = Abstand der Fihrungswagen
D2 = Berechnungsfaktor

Fiihrungswagen Berechnungsfaktor D2
ARC /HRC / ERC

Kurz

6.3 x 10-4

5.8 x 10-4

3.9x10-4

Vorspannung
(0,013 C)

1.5 x 10-4

Lang

3.8 x10-4
3.2x10-4
2.0 x 10-4
1.7 x 10-4

1.3 x10-4



Verstarktes Niro-Stirnblech

Produkteigenschaften

Die stirnseitigen Niro - Bleche in L - Form werden mit Schrauben stirnseitig und von unten am

Flhrungswagen befestigt. Die stirnseitigen Niro — Bleche verstarken die Kugelumlenkung, schiitzen
die Kunststoffumlenkung vor Beschadigung und dienen gleichzeitig als Abstreifer flir grobe Spane.

Der Spalt zwischen der Fuhrungsschiene und dem Stirnblech ist < 0,3 mm.

Fx

Fy

Niro-Stirnblech ——

—=

7=

~+—— Endkappe

Durch die zusatzlich zur Schraubenverbindung angebrachte formschlissige Verbindung des
Niro - Stirnblechs an der Unterseite des Fihrungswagens, sind héhere Verfahrgeschwindigkeiten

moglich.

vmax 10 m/s

amax 500 m/s2




Fuhrungswagen mit Kugelkette

Gerauscharmes, qualitativ hochwertiges Kugelkettenfithrungswagensystem

Die Kette (Kafig) vermeidet den direkten, punktférmigen, gegenseitigen Kontakt der Kugeln
zueinander. Beim Fuhrungswagen ohne Kette entstehen im gesamten Bereich der

Kugelrickfihrungen gegenlaufige Drehbewegungen

und Gleitreibungszustande. Zum einen am

Kontaktpunkt der Kugeln selbst, aber auch an den eingrenzenden Ricklaufzonen. Diese negativen
Eigenschaften bewirken eine erhéhte Reibung und ein erhéhtes Laufgerausch des Fihrungswagens.
Die Kugelkette entspannt die komplette Rickflihrung der Kugelreihen und fihrt zu einem wesentlich
gleichmagigeren Ablauf des Fihrungswagens. Das hin und wieder auftretende Haken des
FUhrungswagens, insbesondere bei Fuhrungswagen mit Vorspannung ohne Kette, wird durch den
Einsatz der Kette komplett vermieden.

Die Abmessungen des Fihrungswagens mit
Kette sind identisch mit dem Flihrungswagen
ohne Kette. Es sind keine Konstruktions-
anderungen seitens des Kunden notwendig.
Vmax 3 m/s amax 250 m/s?

Belastungstest
Bedingungen

Modell ARC25MN-SZC-V1-H

Geschwindigkeit Tm/sec

Hub 960mm
Ladekapazitat 7.44 KN (0,3C)
Schmierung: Nur Erstschmierung

Kette

|

Beim Einsatz der Kette entsteht kein direkter
Kontakt zwischen den Kugeln. Die Kugeln liegen
einzeln eingebettet in den Kettengliedern.

Ohne Kette

Ve Ve Ve Ve
PP

Beim Einsatz der Kette entsteht kein direkter
Kontakt zwischen den Kugeln. Die Kugeln liegen
einzeln eingebettet in den Kettengliedern.

TATATAATO AR AT AR A

e ———y T N



Belastung und Lebensdauer

Die Berechnung der Lebensdauer kann nach der auf Seite 9 vorgegebenen Formeln errechnet
werden. Beim Einsatz der Fuhrungswagen mit Kugelkette ist eine Kugel im Tragbereich weniger im
Einsatz als bei den Fihrungswagen ohne Kugelkette. Durch diese Tatsache muss der Tagzahlwert
theoretisch um 10% reduziert werden. Bei Lebensdaueruntersuchungen von Fihrungswagen mit
Kugelkette unter Laborbedingungen hat sich allerdings gezeigt, dass die erreichten
Lebensdauerwerte nicht reduziert auftraten im Vergleich zu Fihrungswagen ohne Kugelkette. Der
positive Effekt der Kettenglieder, entspannte Ricklaufzone, keine Kontaktreibung der Kugel

zueinander und auch die gute Schmierfettverteilung gleichen den Verlust der einen Tragkugel
komplett aus.

Gleittest

Modell ohne Kette: ARC25MN-S-V1-N
Modell mit Kette: ARC25MN-SZC-V1-N
Geschwindigkeit: 10mm/sec

Ablauftest Laufruhe

In der untenstehenden Grafik ist das Ablauf-verhalten von Fiihrungswagen mit Kugelkette und ohne
Kugelkette gegenlibergestellt.
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' ARU — Schienenausfuhrung

Fihrungs-Schienen (von unten verschraubbar)

- ’\// L

“““-“ L

ARU/HRU 15
ARU/HRU 20 20 20 60
ARU/HRU 25 23 23 60
ARU/HRU 30 28 27 80
ARU/HRU 35 34 32 80
ARU/HRU 45 45 39 105
ARU/HRU 55 53 46 120
Einheit = mm
Schmierung

Langzeit-Schmierung

Unsere Flihrungswagen kénnen in der Z-
Ausflihrung

mit einem eingebetteten Schmierreservoir
geliefert

werden.

Das eingebettete Schmierreservoir versorgt
direkt die Walzkérper mit Schmiermittel. Durch
diese

M5x7,5 4000 1290
M6x9 4000 2280
M6x12 4000 3020
M8x15 4000 4380
M8x20 4000 6790
M12x20 4000 10530
M14x22 4000 14060

Funktion kdnnen die Schmierintervalle erheblich
verlangert

werden. Das Eco-System ist besonders
wirksam bei Kurzhubeinsatz.

Oben eingebettetes Schmierreservoir

\
O ] " % @ _

Unten eingebettetes Schmierreservoir



ARU — Schienenausfuhrung

Bestimmung der Fiihrungsschienenldnge und Bohrungsendabstéinde

1
' '
L=
LB 3

P P

nxP

Toleranzen: P1+0,5mmL=%1,0 mm

Grolke Teilung (P) Senkungs - @
Schraubenkopf

15 60 7,5 Auf ganze Zahlen abrunden
20 60 9,5
25 60 11 Rechenbeispiel
30 80 14 FUhrungsschiene Gr. 15
35 80 14 Wunschlange 1720 mm
Berechnung
45 105 20
LK/P
Abrunden
GroBe
Anzahl
FUhrungsschine: AR/HR25-N-1720-20-20 Bohrungen
\ Lange aller
ganzen _
Bohrungs- AT
Qualitétskiasse FUhrungs- P, P, abstande
schienen-
lange Flhrungs-
schienenend-  (1720-1680)/2
abstande

AnzahlP=LK /P

P1 und P2 sollten nicht kleiner als der 1/2 Senkungsdurchmesser plus 2 mm sein.

Das Beispiel zeigt eine symetrische Verteilung der Abstande P1 und P2 . Eine asymetrische

Verteilung ist ebenfalls moglich.

Legende:
LK

P

P1

P2

Lange der Fuhrungsschiene nach Kundenwunsch
Bohrungsabstand

Abstand Schienenanfang zur ersten Bohrung
Abstand Schienenende zur letzten Bohrung

28

29

1720/60= 28,66

1680mm

20mm




Technische Hinweise — Schiene

Um die prazise Montage der Linearfiihrungen auf
den Unterlagen sicher zu stellen, empfiehlt cpc

Pmensionen der AnSChlagkante “mnn-
15 0,5 0,5 4,0 2,5 3.3

das Fixieren an eine Anschlagkante oder in einer 20 o o Rl RO I
Vertiefung. Bei Verwendung einer Anschlagkante 25 1,0 1,0 5,0 5,0 6,0
oder einer \{ertle.fun'g bitte nebenstehende 30 10 10 6.0 55 6.6
Tabelle berucksichtigen.
35 1,0 1,0 6,0 6,5 7,6
45 1,0 1,0 8,0 8,0 9,3
55 1,5 1,5 10,0 10,0 12,0

7

\M

Zusammengesetzte Fiihrungsschienen

Die Standardlange der Fihrungsschienen
betragt 4000mm. Fihrungsschienen langer als
4000mm kdénnen stumpf gestolRen werden.
Durch die spezielle Stol3bearbeitung werden
negative Einflisse auf die Funktion der
Linearfuhrung vermieden. Stof3stellen werden
entsprechend dem nachfolgenden Schema

Figur A
v
N StoBstelle A StoBstelle B
© ©<>>@ IAEA@ ©><> © s © ©<>©
< <
Figur B
v P12 P/2
o © |
! StoBpunkt an verschiedenen Positionen
© S | © |
P/2| P/2




Standard - Fiihrungsschienen

Handling der Fuhrungsschienen

Die FUhrungsschienen beim Auspacken nicht
beschadigen. Insbesondere beim Entfernen der
Verpackungsfolie besteht die Gefahr, dass die
Schiene durch ein scharfes Werkzeug verkratzt
wird. Bei Bedarf kdnnen spezielle Foliendffner
zur Verfugung gestellt werden. Sicherheits-
schuhe tragen.

Auch wenn das gesamte Seitenprofil gehartet
und somit sehr unempfindlich ist, sollten die
Flhrungsschienen nicht angestoRen werden.
Lange Fuhrungsschienen mit ausgeglichener
Gewichtsverteilung transportieren. Bei unsach-
gemalen Handling besteht die Gefahr, von
Knicken und Rissen.

Standard — Filhrungswagen

Handling der Fiihrungswagen
Flhrungswagen nicht fallen lassen. Beim Aus-
packen des Fuhrungswagens darauf achten,
dass die Transportsicherung bzw. Montagehilfe
nicht aus dem Flhrungswagen herausrutscht.
Achtung Kugelverlust. Beschadigungen beim
Auspacken unbedingt vermeiden. Es wird
empfohlen mit Handschuhen und Schutzbrille zu
arbeiten. Sicherheitsschuhe tragen. Auf aul3erste
Sauberkeit beim Handling mit den Fihrungs-
wagen achten. Eine Verschmutzung der Kugeln
oder Laufbahnen hat erheblichen Einfluss auf
Funktion und Lebensdauer.

Fihrungswagenmontage

Bei der Fuhrungswagenmontage auf die
Fuhrungsschiene ist unbedingt die Transport-
sicherung bzw. Montagehilfe zu verwenden. Die
Flhrungsschiene wird speziell angefast, um die
stirnseitigen Dichtungen des Flihrungswagens
beim Aufschieben nicht zu beschadigen. Wird
der Fihrungswagen wieder von der Schiene
demontiert, muss unbedingt die Transportsich-
erung bzw. Montagehilfe wieder zur FUhrungs-
wagenaufnahme verwendet werden.

Montage Hinweise - Schiene

Die Befestigungsschrauben fir den
Fihrungswagen mit nachfolgendem
Drehmoment (Nm) anziehen.

Schrauben Schrauben Schrauben
8.8 10.9 129
M4 2,7 3,8 4,6

M5 5,5 8 9,5

M6 9,5 13 16

M8 23 32 39
M10 46 64 7
M12 80 110 135
M14 125 180 215
M16 195 275 330

Empfohlene Schraubenlangen

15

M4x12 Mb5x12 M4x12
20 M5x16 M6x16 M5x16
25 M6x20 M8x20 M6x18
30 M8x25 M10x20 M8x20
35 M8x25 M10x25 M8x25
45 M10x30 M12x30 M10x30
55 M12x40 M14x40 M12x35

Montage der Kunststoffabdeckkappen

Bei Anwendung der Fuhrungsschiene mit
Schraubenkopfsenkung empfehlen wir, nach der
Komplettmontage, die Schraubenkopfsenkungen
mit Kunststoffkappen zu verschlieRen. Die Kunst-
stoffkappen vermeiden das Eindringen von
Schmutz Gber die Schraubenkopfsenkung und
verbessern das Ablaufverhalten. Die Kunststoff-
kappen sollten mit einer flachen Holzleiste
bundig zur Schienenkopfflache eingeschlagen
werden, siehe Abbildung




A

Bestellcode

Bestell-Code Komplettfihrung
ARC | U 15 M N -B 2 VA C |-Vl | -P | -1480 | -20 | -20 | -l -J

** Code fUr Opfionen

* Anzahl Schienen auf
einer Achse (= 1 Sef)

Ende Lochabstand (mm)

Anfang Lochabstand (mm)

Schienen-Ldnge (mm)

Genavigkeitsklasse: N, H, P, SP, UP

Vorspannungsklasse: VC, VO, V1, V2

C: AusfOhrung mit Kugelkette (Standard ohne Bezeichnung)

Z: AusfUhrung mit integrierter Schmiereinheit (Standard ohne Bez.)

Anzahl Wagen pro Schiene

Dichtungs-Typ:
B: mif leichtem Kontakt auf der Schiene
S: mit starkerem Kontakt auf der Schiene

Wagen-Ldnge: N: normale AusfUhrung  L: lange AusfUhrung  S: kurze AusfUhrung

Wagen-Breite: M: schmale AusfUhrung F: Flansch AusfUhrung

Grésse: 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55™**

Standard: Ohne Bezeichnung U: fUr Schienen von unten verschraubbar

Produkte-AustUhrung: ARC/HRC/ERC (MaBe Beachten)

*(Standard: Ohne Bezeichnung) Bei Verwendung von -l nehmen Sie bitte Kontakt mit uns auf.

** Code fiir Optionen: Bestell-Beispiel:
(Standard: Ohne Bezeichnung)

ARC25MN-S2Z-V1-N-1200-30-30
J: zusammen gesetzte Schienen (L > 4000 mm)

Linearschienenfiihrung mit 2

SN: mit Vorsatzdichtung NBR Wagen
Grosse: 25

BRB: Schiene und Wagen beschichtet (schwarz verchromt) Wagen: ARC25MN-SZ

BR: Schiene beschichtet (schwarz verchromt) Vorspannung: V1

BB: Wagen beschichtet (schwarz verchromt) Genauigkeitsklasse: N
Schienenlange: 1200 mm

CRB: Schiene und Wagen beschichtet (verchromt) Bohrungsabstande: 30/19 x 60/30

CR: Schiene beschichtet (verchromt)
CB: Wagen beschichtet (verchromt)

DRB: Schiene und Wagen beschichtet (Duralloy)
DR: Schiene beschichtet (Duralloy)
DB: Wagen beschichtet (Duralloy)

NRB: Schiene und Wagen beschichtet (Nickel)
NR: Schiene beschichtet (Nickel)
NB: Wagen beschichtet (Nickel)

RRB: Schiene und Wagen beschichtet (Raydent)
RR: Schiene beschichtet (Raydent)
RB: Wagen beschichtet (Raydent)




Bestellcode

Bezeichnung fiir austauschbare Fiihrungswagen und Flihrungsschienen:
Ist nur fur die Genauigkeitsklassen N , H und P moglich.

Bestell-Code FOhrungswagen

ARC 30 M L -S VA C -V1 -H -G -Block

FUhrungswagen

** Code fir Optionen

Genavigkeitsklasse: N, H, P
Vorspannungsklasse: VC, VO, V1, V2
C: AusfUhrung mit Kugelkette (Standard ohne Bez.)

Z: AusfUhrung mit integ. Schmiereinheit (Standard ohne Bez.)

Dichtungs-Type:
B: mif leichfem Kontakt auf der Schiene
S: mit starkerem Kontakt auf der Schiene

Wagen-Lange:
N: normale AusfUhrung L: lange AusfOhrung  S: kurze AusiUhrung

Wagen-Breite: M: schmale AustUhrung  F: Flansch-AusfUhrung
Grosse: 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55***
Produkte-Ausflhrung: ARC: kompakte AusfUhrung HRC/ERC: hohe AusfUhrung

Bestell-Code FGhrungsschiene

AR/HR 30 -N -1520 -40 - 40 -J -RAIL

Fihrungsschiene

** Code fUr Optionen
Ende Lochabstand P2 (mm)
Anfang Lochabstand P1 (mm)

Schienen-Ldnge (mm)

Genavigkeitsklasse: N, H, P
Grosse: 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55***
Produkte-AusfUhrung:

AR/HR: Schiene von oben verschraubbar
ARU/HRU: Schiene von unten verschraubbar

Bestell-Beispiele:
FUihrungswagen: ARC25MN-SZ-V1-H-BLOCK
Fihrungsschiene: AR/HR25-H-1200-30-30-RAIL




Bestellcode

Komplettfiihrung
Bestell-Beispiel: ARC30MN-S1-V0-N-1195 111EA10201195

1 1 1 = A 1 0]
LinearfUhrung Schiene von Anzahl der GréBe Wagen-Typ Genavigkeits- Vorspannklassen
oben oder Wagen auf einer klasse
von unten Schiene
verschraubt
1 1 von oben 1 1st A 15 A ARC-MN 1 N C VvC
verschraubt 2 2st B 20 B ARC-MS 2 H 0 VO
U vonunten 3 3st C 25 C ARC-FN SR 1 Vi
verschraubt E 30 D ARC-FS 4 SP 2 V2
A 10st F 35 E HRC-MN 5 UP
B 11st G 45 F HRC-ML
C 12st H 55 G HRC-FN
H HRC-FL
| ERC-MN
J  ERC-ML
K ARC-ML

Fihrungswagen

Bestell-Beispiel: ARC25MN-SZ-V1-N-BLOCK 121CA11300

GréBe Wagen-Typ Genavig- | Vorspann- | Dichtungen und Schmiereinheiten Schmier-
keitsklasse | klassen anschlUsse

A 15 A ARC-MN 1 N Cc VvC ohne Kugelkette 0 Gewidestift
B 20 B ARC-MS 2 H 0 Vo 0 B: Leichtlaufdichtung an beiden
Cc 25 C ARC-FN 3 P 1 Vi 1 BZ: Leichtlaufdichtung mit integrierter Schmiereinheit Endseiten
E 30 D ARC-FS 2 V2 2 S:Standarddichtung
F 35 E HRC-MN 3 SZ: Standarddichtung mit integrierter Schmiereinheit 1 Gewidestift
G 45 F HRC-ML an allen
H 55%* | G HRC-FN mit Kugelkette Seiten

H HRC-FL A B: Leichtlaufdichtung

| ERC-MN B BZ: Leichtlaufdichtung mit integrierter Schmiereinheit

J  ERC-ML C S:Standarddichtung

K ARC-ML D SZ: Standarddichtung mit integrierter Schmiereinheit




Dichtungen und Schmiereinheiten

0=Standard
*Optional Beschichtung

Bestellcode

1195

Schienenladnge**

ohne Kugelkette

mit Kugelkette

0 B: Leichflaufdichtung
1 BZ: Leichtlaufdichtung mit integrierter Schmiereinheit
2§t Standarddichtung
3 SI: Standarddichtung mit integrierter Schmiereinheit

A B: Leichflaufdichtung
B BZ: Leichtlaufdichtung mit integrierter Schmiereinheit
C S: Standarddichtung
D Si:Standarddichtung mit integrierter Schmiereinheit

0

Nickel

schwarz verchromt
hell verchromt
Raydent

Duralloy

1250
0375
2500

immer vierstellig (in mm)

Fihrungsschiene

Bestell-Beispiel: AR/HR25-N-1195-RAIL 122C010119

0=Standard
*Optional Be-
schichtung

0

Nickel

schwarz verchromt
hell verchromt
Raydent

Duralloy

@ 0 1 0 1195
GréBe Schienen Typ | Genavuigkeits- | O=Standard Schienen-
klasse *Optional Be- lange™*
schichtung
A 15 0 Standard 1 N 0 0095
B 20 1 Vonunten |2 H 0195
C 23 ver- 2 [ Nickel 1195
E 30 schraubt schwarz verchromt
F 35 hell verchromt immer
G 45 Raydent vierstellig
H 55*** Duralloy (in mm)

** Anfang und Ende Lochabstand (Endpitches) bitte im Bestelltext angeben z.B. 1195-37,5-37,5




ARC-M Serie (kompakte Ausfiuhrung, schmale Ausfihrung)

W2 Wi

Montage Schienen Dimensionen (mm) Fiihrungswagen Dimensionen (mm)
Abmessungen
(mm)

Dxdxg, w L L, h, P, P, Mxg, M, T
ARC MS Serie
ARC 15 MS 24 9,5 15 15 60 7,5x4,5x5,3 34 41,2 26 20,7 ** 26 M4ax7 - 6
ARC 20 MS 28 11 20 20 60 9,5x6x8,5 42 49,2 32,2 23 ** 32 M5x7 - 8
ARC 25 MS 33 12,5 23 23 60 11x7x9 48 57,4 57,4 27 ** 35 M6x9 - 8
ARC 30 MS 42 16 28 27 80 14x9x12 60 68 68 35,2 ** 40 M8x10 - 12
ARC MN Serie
ARC 15 MN 24 9,5 15 15 60 7,5X4,5X5,3 34 55,5 40,3 20,7 26 26 M4Xx7 - 6
ARC 20 MN 28 11 20 20 60 9,5X6X8,5 42 ‘69 52 23 32 32 M5X7 - 8
ARC 25 MN 33 12,5 23 23 60 11X7X9 48 81,2 62,2 27 35 35 M6X9 - 8
ARC 30 MN 42 16 28 27 80 14X9X12 60 95,5 715 35,2 40 40 M8X10 - 12
ARC 35 MN 48 18 34 32 80 14X9X12 70 111,2 86,2 40,4 50 50 M8X13 - 14
ARC 45 MN 60 20,5 45 39 105 20X14X17 86 135,5 102,5 50,7 60 60 M10X17 - 14
ARC 55 MN 70 23,5 53 46 120 20X16X18 100 155,6 119,6 58 75 75 M12X20 - 16
ARC ML Serie
ARC 15 ML 24 9,5 15 15 60 7,5X4,5X5,3 34 76,2 61 20,7 26 26 M4X7 - 6
ARC 20 ML 28 11 20 20 60 9,5X6X8,5 42 87,2 70,2 27 35 35 M6X9 - 8
ARC 30 ML 42 16 28 27 80 14X9X12 60 118 94 35,2 40 40 M8X10 - 12
ARC 35 ML 48 18 34 32 80 14X9X12 70 136,6 111,6 40,4 50 50 M8X13 - 14
ARC 45 ML 60 20,5 45 39 105 20X14X17 86 171,5 138,5 50,7 60 60 M10X17 - 14
ARC 55 ML 70 23,5 53 46 120 20X16X18 100 202,5 165,5 58 75 75 M12X20 - 16

* Modell ist in der Entwicklung

** Fuhrungswagen mit 2 Befestigungsgewinde

2. Die aufgefiihrten Tragzahlen sind nicht fur Kugel-Ketten-Ausfiihrung

3. N2 = Schmierbohrung

4. N3 = mit O-Ring abdichten, wenn Schmierstelle genutzt wird

5. N2 = Schmierstelle mit heisser Nadel durchstechen, wenn genutzt werden soll

— .



L
) P1 . 53
. __ ‘ | N2
o o Ny 20 5 @ | U HEIPg
———© —
L1
g B | 1 I
A [ L1
o © il P
S4
Mr/Mro My/Myo Mp/Mpo
—~
cicot ¥ cico —
crco = [97Q] o /e : — :
Iac
6 o

Fiihrungswagen Dimensionen (mm) Tragzahlen Statische Momente

(kN) (Nm)

N, N, N, E S, S, S, S C C M, Mp My W?g)e“ sf;ﬁ?e
ARC MS Serie
M3x6,5 M3x6 P3 35 45 7,5 156 16,7 7,7 12,1 100 50 50 96 1290 ARC 15 MS
M3x7,5 M3x5,5 P4 10 4 7.4 19,1 19,8 12,5 19,3 205 100 100 170 2280 ARC 20 MS
M6x7,5 M3x6,5 P4 12 5 93 222 232 182 27,3 350 160 160 300 3020 ARC 25 MS
M6x8,5 M6x5 P5 12 7,5 12 27 26,7 233 33,1 420 230 230 560 4380 ARC 30 MS
ARC MN Serie
M3x6,5 M3x6 P3 3,5 4,5 75 9,8 10,9 9,9 17,5 140 105 105 142 1290 ARC 15 MN
M3x7,5 M3x5,5 P4 10 4 7.4 13 13,7 171 30,0 325 230 230 266 2280 ARC 20 MN
M6x7,5 M3x6,5 P4 12 5 9,3 166 176 248 425 540 385 385 420 3020 ARC 25 MN
M6x8,5 M6x5 P5 12 75 12 208 20,5 328 53,7 845 565 565 800 4380 ARC 30 MN
M6x10 M6x7 P5 12 8 15 234 241 45,9 82,9 1700 1080 1080 1120 6790 ARC 35 MN
PT1/8x12,5  M6x10,5 P5 14 111 181 273 272 713 1221 3200 1910 1910 2120 10530 ARC 45 MN
PT1/8x14,5 M6x12,5 P5 14 12 195 285 295 1034 1731 5030 3120 3120 3880 14060 ARC 55 MN
ARC ML Serie
M3x6,5 M3x6 P3 35 45 75 16,1 17,2 134 26,9 215 235 235 240 1290 ARC 15 ML
M3x7,5 M3x5,5 P4 10 4 74 156 16,3 204 38,5 415 390 390 330 2280 ARC 20 ML
M6x8,5 M6x5 P5 12 8,7 12 21,7 21,7 396 70,2 1105 950 950 1138 4380 ARC 30 ML
M6x10 M6éx7 P5 12 8 15 251 258 547 1065 2185 1755 1755 1536 6790 ARC 35 ML
PT1/8x12,5 M6x10,5 P5 14 111 181 35 35 89,5 169,1 4430 3460 3460 3160 10530 ARC 45 ML
PT1/8x14,5 M6x12,5 P5 14 12 19,5 42 43 129,9 239,7 6965 5855 5855 4800 14060 ARC 55 ML

Die oben aufgefiihrten Tragzahlen und statische Momente sind berechnet nach der Norm: ISO 14728-Standard. Die dynamische Tragzahl C ist die in Wirk-
richtung und GréRe konstante Belastung, die 90% einer Gruppe gleicher Linearfihrungen unter identischen Bedingungen wahrend einer nominellen Lebens-
dauer von 100 km aufnehmen kann. Sofern ein Hersteller seine Tragzahlen auf einer nominellen Lebensdauer von 50 km berechnet hat, kénnen unsere
Tragzahlen mit dem Faktor 1,26 multipliziert werden, zum Tragzahlen-Vergleich.



ARC-F Serie (kompakte Ausfiuihrung, Flansch Ausfihrung)

ARC 15 FS

ARC 20 FS
ARC 25 FS
ARC 30 FS

ARC 15 FN
ARC 20 FN
ARC 25 FN
ARC 30 FN

ARC 35 FN

Montage
Abmessungen
(mm)

24 18,5
28 19,5
33 25
42 31
24 18,5
28 19,5
33 25
42 31
48 33

20
23
28

20
23
28
34

Schienen Dimensionen (mm)

20
23

27

20
23
27
32

** Fuhrungswagen mit 2 Befestigungsgewinde
2. Die aufgefiihrten Tragzahlen sind nicht fur Kugel-Ketten-Ausfiihrung
3. N2 = Schmierbohrung

4. N3 = mit O-Ring abdichten, wenn Schmierstelle genutzt wird

60
60
60
80

60
60
60
80
80

Dxdxg, w

ARC FS Serie

7,5x4,5x5,3 52

9,5x6x8,5 59

11x7x9 73

14x9x12 90
ARC FN Serie

7,5X4,5X5,3 52
9,5X6X8,5 59
11X7X9 73
14X9X12 90
14X9X12 100

5. N2 = Schmierstelle mit heisser Nadel durchstechen, wenn genutzt werden soll

h2

N1 Mxgo

41,2
49,2
57,4

68

55,5
‘69
81,2
95,5
11,2

— .

W2

£, S

M

Wi

Fiihrungswagen Dimensionen (mm)

L,

26
32,2
57,4

68

40,3
52
62,2
71,5

86,2

h,

20,7
23
27

35,2

20,7
23
27

35,2

404

P

ok
*k
*k

ok

26
32
35
40

50

P,

41
49
60

72

41
49
60
72
82

Mxg,

M5x7
M6x10
M8x12

M10x15

M5X7
M6X10
M8X12

M10X15

M10X15

M,

M4
M5
M6

M8

M4
M5
M6
M8
M8




N,

M3x6,5
M3x7,5
M6x7,5

M6x8,5

M3x6,5
M3x7,5
M6x7,5
M6x8,5

M6x10

N3

Fiihrungswagen Dimensionen (mm)

N,

M3x6
M3x5,5
M3x6,5

M6x5

M3x6
M3x5,5
M3x6,5

M6x5

M6x7

N;

P3
P4
P4

P5

P3
P4
P4
P5

P5

3.5
10
12
12

3,5
10
12
12

12

S

4,5

7,5

4,5

7,5

S,

7,5
7.4

9,3

75

7,4

) Pi S3
‘ %) N2
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S;

15,6
19,1
22,2

27

9,8

16,6

20,8

23,4

Tragzahlen

(kN)

S, c C, Mr

ARC FS Serie

16,7 7,7 12,1 100 50

19,8 12,5 19,3 205 100
232 182 273 350 160
26,7 233 331 420 230
ARC MN Serie
10,9 9,9 17,5 140 105
13,7 171 300 325 230
17,6 248 425 540 385
20,5 328 53,7 845 565
241 45,9 82,9 1700 1080

Mp,

Statische Momente
(Nm)

50
100
160

230

105
230
385
565

1080

(9@

122
210
345

750

184
336
524
1200

1580

Wagen

(g/m)

1290
2280
3020

4380

1290
2280
3020
4380

6790

Schiene

ARC 15 FS

ARC 20 FS
ARC 25 FS

ARC 30 FS

ARC 15 FN
ARC 20 FN
ARC 25 FN
ARC 30 FN

ARC 35 FN

Die oben aufgefiihrten Tragzahlen und statische Momente sind berechnet nach der Norm: ISO 14728-Standard. Die dynamische Tragzahl C ist die in Wirk-
richtung und GréRe konstante Belastung, die 90% einer Gruppe gleicher Linearfihrungen unter identischen Bedingungen wahrend einer nominellen Lebens-
dauer von 100 km aufnehmen kann. Sofern ein Hersteller seine Tragzahlen auf einer nominellen Lebensdauer von 50 km berechnet hat, kénnen unsere

Tragzahlen mit dem Faktor 1,26 multipliziert werden, zum Tragzahlen-Vergleich.




HRC-M Serie (hohe Ausfiihrung, schmale Ausfiihrung)
ERC-M Serie (mittlere Ausfiihrung, schmale Ausflihrung

W2 Wi

Montage Schienen Dimensionen (mm) Fiihrungswagen Dimensionen (mm)
Abmessungen
(mm)

Dxdxg, w L L, h, P, P, Mxg, M, T
HRC MN Serie
HRC 15 MN 28 9,5 15 15 60 7,5x4,5x5,3 34 5515 40,3 24,7 26 26 Max7 - 6
HRC 20 MN 30 12 20 20 60 9,5x6x8,5 44 69 52 25 36 32 M5x8,5 - 8
HRC 25 MN 40 12,5 23 23 60 11x7x9 48 81,2 62,2 34 35 35 M6x9 - 12
HRC 30 MN 45 16 28 27 80 14x9x12 60 95,5 71,5 384 40 40 M8x12 - 12
HRC 35 MN 55 18 34 32 80 14x9x12 70 111,2 86,2 47,4 50 50 M8x13 - 14
HRC 45 MN 70 20,5 45 39 105 20x14x17 86 135,5 102,5 60,7 60 60 M10x20 - 14
HRC 55 MN 80 23,5 53 46 120 24x16x18 100 155,6 118,6 68 75 75 M12x24 - 16
HRC ML Serie
HRC 15 ML 28 9,5 15 15 60 7,5X4,5X5,3 34 76,2 61 24,7 26 26 M4Xx7 - 6
HRC 20 ML 30 12 20 20 60 9,5X6X8,5 44 87,2 70,2 25 50 32 M5X8,5 - 8
HRC 25 ML 40 12,5 23 23 60 11X7X9 48 105 86 34 50 85 M6X9 - 12
HRC 30 ML 45 16 28 27 80 14X9X12 60 118 94 384 60 40 M8X12 - 12
HRC 35 ML 55 18 34 32 80 14X9X12 70 136,6 111,6 47,4 72 50 M8X13 - 14
HRC 45 ML 70 20,5 45 39 105 20X14X17 86 171,5 138,5 60,7 80 60 M10X20 - 14
HRC 55 ML 80 23,5 53 46 120 24X16X18 100 202,5 165,5 68 95 75 M12X24 - 16
ERC Serie

ERC 15 MS 36 12,5 23 23 60 11x7x9 48 57,4 384 30 - 35 M6x9 - 8
ERC 20 MN 36 12,5 23 23 60 11x7x9 48 81,2 62,2 30 35 35 M6x9 - 8
ERC 25 ML 36 12,5 23 23 80 11x7x9 48 105 86 30 50 35 M6x9 - 8

* Modell ist in der Entwicklung

2. Die aufgefiihrten Tragzahlen sind nicht fur Kugel-Ketten-Ausfiihrung

3. N2 = Schmierbohrung

4. N3 = mit O-Ring abdichten, wenn Schmierstelle genutzt wird

5. N2 = Schmierstelle mit heisser Nadel durchstechen, wenn es genutzt werden soll

— .



S4

Fiihrungswagen Dimensionen (mm)

N, N,
M3x6,5 M3x6
M3x7,5 M3x5,5

M6x7,5 M3x6,5

M6x8,5 M6x5

M6x10 M6éx7
PT1/8x12,5 M6x10,5

PT1/8x14,6  M6x12,5

M3x6,5 M3x6
M3x7,5 M3x5,5
M6x7,5 M3x6,5
M6x8,5 M6x5
M6x10 M6x7
PT1/8x12,6 M6x10,5

PT1/8x14,5  M6x12,5

M6x7,5 M3x6,5
M6x7,5 M3x6,5

M6x7,5 M3x6,5

N;

P3
P4
P4
P5
P5
P5

P5

P3
P4
P4
P5
P5
P5

P5

P4
P4

P4

3,5
10
12
12
12
14
14

3,5
10
12
12
12
14
14

12
12

12

S

10,5
15
211

22

8,5

10,5
15
211
22

S,

11,6
9,4
16,3
15
22
28,1

29,5

16,3
15
22

28,1

29,5

12,3
12,3

12,3

S;

9,8

16,6
20,8
23,4
27,3

28,5

20,1
13,1
21
21,7
25,1
35
42

22,2
16,6
21

| P1 . 53
‘ | N2
2L 5 O LJ LJ ALY
e —
 —)
1
Z il
od ‘ P
MO My/Myo Mp/Mpo
cicot ¥ cico “
RS - ——
0 — « C/Co i .
oo

s,

10,9
1,7
17,6
20,5
241
27,3

29,5

21,2
13,8
22
21,8
25,8
35

43

23,2
17,6
22

Tragzahlen

(kN)

C Co
HRC MN Serie
9,9 17,5
171 30,0
248 425
32,8 537
459 829
71,3 1221
1034 1731
HRC ML Serie
134 26,9
204 38/5
30,7 57,7
396 702
54,7 106,5
89,5 169,1
129,9 239,77
ERC Serie

182 27,3
248 425
30,7 57,7

Statische Momente

140
325
540
845
1700
3200

5030

215
415
735
1105
2185
4430
6965

350
540

735

(Nm)

Mp,

105
230
385
565
1080
1910
3120

235
390
710
950
1755
3460
5855

160
385

710

105
230
385
565
1080
1910
3120

235
390
710
950
1755
3460
5855

160
385

710

Wagen Schiene
(9) (g/m)
184 1290
318 2280
578 3020
896 4380
1430 6790
2794 10530
4780 14060
300 1290
400 2280
685 3020
1150 4380
1953 6790
4060 10530
6060 14060
315 3020
470 3020
610 3020

HRC 15 MN

HRC 20 MN
HRC 25 MN
HRC 30 MN
HRC 35 MN
HRC 45 MN

HRC 55 MN

HRC 15 ML
HRC 20 ML
HRC 25 ML
HRC 30 ML
HRC 35 ML
HRC 45 ML

HRC 55 ML

ERC 15 MS
ERC 20 MN

ERC 25 ML

Die oben aufgefiihrten Tragzahlen und statische Momente sind berechnet nach der Norm: ISO 14728-Standard. Die dynamische Tragzahl C ist die in Wirk-
richtung und GréRe konstante Belastung, die 90% einer Gruppe gleicher Linearfihrungen unter identischen Bedingungen wahrend einer nominellen Lebens-
dauer von 100 km aufnehmen kann. Sofern ein Hersteller seine Tragzahlen auf einer nominellen Lebensdauer von 50 km berechnet hat, kénnen unsere

Tragzahlen mit dem Faktor 1,26 multipliziert werden, zum Tragzahlen-Vergleich.




HRC-F Serie (hohe Ausfuhrung, Flansch Ausfiihrung)

N1 Mxgo

h2

£, S

M

W2 Wi

Montage Schienen Dimensionen (mm) Flhrungswagen Dimensionen (mm)
Abmessungen
(mm)

Dxdxg, W L L, h, P, P, Mxg, M, T
HRC FN Serie

HRC 15 FN 24 16 15 15 60 7,5x4,5x5,3 47 55,5 40,3 20,7 30 38 M5x7 M4 7
HRC 20 FN 30 21,5 20 20 60 9,5x6x8,5 63 69 52 25 40 53 M6x10 M5 10
HRC 25 FN 36 23,5 23 23 60 11x7x9 70 81,2 62,2 30 45 57 M8x12 M6 12
HRC 30 FN 42 31 28 27 80 14x9x12 90 95,5 71,5 35,2 52 72 M10x15 M8 16
HRC 35 FN 48 33 34 32 80 14x9x12 100 111,2 86,2 40,4 62 82 M10x15 M8 16
HRC 45 FN 60 37,5 45 39 105 20X14X17 120 135,5 102,5 50,7 80 100 M12x18 M10 19

HRC 55 FN 70 43,5 53 46 120 24X16X18 140 155,6 118,6 58 95 116 M14x20 M12 20
HRC FL Serie

HRC 20 FL 30 21,5 20 20 60 9,5X6X8,5 63 87,2 70,2 25 40 53 M6X10 M5 9

HRC 25 FL 36 23,5 23 23 60 11X7X9 70 105 86 30 45 57 M8X12 M6 12
HRC 30 FL 42 31 28 27 80 14X9X12 90 118 94 35,2 52 72 M10X15 M8 16
HRC 35 FL 48 33 34 32 80 14X9X12 100 136,6 111,6 40,4 62 82 M10X15 M8 16

HRC 45 FL 60 37,5 45 39 105 20x14x17 120 171,5 138,5 50,7 80 100 M12x18 M10 19

HRC 55 FL 70 43,5 53 46 120 24x16x18 140 202,5 165,5 58 95 116 M14x20 M12 20

* Modell ist in der Entwicklung

2. Die aufgefiihrten Tragzahlen sind nicht fur Kugel-Ketten-Ausfiihrung

3. N2 = Schmierbohrung

4. N3 = mit O-Ring abdichten, wenn Schmierstelle genutzt wird

5. N2 = Schmierstelle mit heisser Nadel durchstechen, wenn genutzt werden soll

— .
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Fiihrungswagen Dimensionen (mm) Tragzahlen Statische Momente

(kN) (Nm)

N, N, N, E S, S, S, S C C M, Mp My W?g)e“ s(cé‘lf]’)‘e
HRC FN Serie
M3x6,5 M3x6 P3 35 45 75 78 89 99 175 140 105 105 174 1290 HRC 15 FN
M3x75  M3x55 P4 10 6 94 9 97 174 300 325 230 230 396 2280 HRC 20 FN
Mex75  M3x65 P4 12 8 123 116 126 248 425 540 385 385 626 3020 HRC 25 FN
M6x8,5 M6x5 Ps 12 75 12 148 145 328 537 845 565 565 1110 4380 HRC 30 FN
M6x10 M6x7 P5 12 8 15 174 181 459 829 1700 1080 1080 1550 6790 HRC 35 FN
PT1/8x125 M6x105  P5 14 111 181 173 173 713 1221 3200 1910 1910 2747 10530  HRC45FN
PT1/8x145 Méx125  P5 14 12 195 285 295 1034 1731 5030 3120 3120 5260 14060  HRC55FN
HRC FL Serie
M3x75  M3x55 P4 10 6 94 181 188 204 385 415 390 390 504 2280 HRC 20 FL
Mex75  M3x65 P4 12 8 123 235 245 307 577 73 710 710 605 3020 HRC 25 FL
M6x8,5 M6x5 Ps 12 75 12 257 258 396 702 1105 950 950 1385 4380 HRC 30 FL
M6x10 M6x7 P5 12 8 15 301 308 547 1065 2185 1755 1755 2000 6790 HRC 35 FL
PT1/8x125 M6x105  P5 14 111 181 35 35 895 1691 4430 3460 3460 4280 10530  HRC 45 FL
PT1/8x145 Méx125  P5 14 12 195 42 43 1209 2397 6965 5855 5855 7480 14060  HRC 55 FL

Die oben aufgefiihrten Tragzahlen und statische Momente sind berechnet nach der Norm: ISO 14728-Standard. Die dynamische Tragzahl C ist die in Wirk-
richtung und GréRe konstante Belastung, die 90% einer Gruppe gleicher Linearfihrungen unter identischen Bedingungen wahrend einer nominellen Lebens-
dauer von 100 km aufnehmen kann. Sofern ein Hersteller seine Tragzahlen auf einer nominellen Lebensdauer von 50 km berechnet hat, kénnen unsere
Tragzahlen mit dem Faktor 1,26 multipliziert werden, zum Tragzahlen-Vergleich.



Die breite Schienenflhrung zeichnet sich durch eine erheblich hdhere seitliche Steifigkeit aus. Wir
empfehlen diese Linearfihrung insbesondere dann einzusetzen, wenn nur eine Fihrungsschiene als
Linearfihrung verwendet wird. Durch die groRere Breite der Schiene und des Wagens entsteht

insgesamt eine kompaktere Flhrung.

Die Fuhrungswagen sind verfligbar als:

» Fihrungswagen in Flansch und schmaler Ausflihrung

» Mit Kugelkette erhaltlich

 Mit integrierter Schmiereinheit verfugbar

« Diversen Vorspannungen (Spiel, Ubergang, Vorspannung)

* Diverse Genauigkeitsklassen (N/H/P)

Vmax 10 m/s
Omax 450m/sz
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Montage- Schienendimen- Fiihrungswagen Dimensionen (mm) Tragza- Statische
masse sionen (mm) hlen Momente
(mm) (kN) (Nm)

W L L h P, P, Mxggy M, T N, C C, Mr, Mp, My,

WRC Serie

WRC21/15MN 21 8,5 37 141 50 22 54 575 403 183 19 31 M5x5 - 6 M3 99 175 315 105 105
WRC21 /15FN 21 15,5 37 141 50 22 68 575 403 183 29 60 M5x7 M4 7 M3 99 175 315 105 105
WRC27 /20MN 27 10 42 18 60 24 62 69 52 24 32 46 M6éx7 - 10 M3 171 30 605 230 230
WRC27/20FN 27 19 42 18 60 24 80 9 52 24 40 70 Mex11 M5 11 M3 171 30 605 230 230
*WRC35/25MN 35 155 69 21 80 40 100 105 86 29 50 76 MB8X8 - 14 M6 30,7 57,7 1960 710 710
*WRC35/25FN 35 255 69 21 80 40 120 105 86 29 60 107 M8X14 M6 14 M6 30,7 57,7 1960 710 710
* Modell ist in der Entwicklung

Einheit = mm
F = Mr/Lo (Lx)

Mr/Mro My/Myo
V a\ Mp/Mpo
- O O‘ R —
> = < c]@ 9[ %
5l I

Die oben aufgefiihrten Tragzahlen und statische Momente sind berechnet nach der Norm: ISO 14728-Standard. Die dynamische Tragzahl
C ist die in Wirkrichtung und GroRRe konstante Belastung, die 90% einer Gruppe gleicher Linearflihrungen unter identischen Bedingungen
wahrend einer nominellen Lebensdauer von 100 km aufnehmen kann. Sofern ein Hersteller seine Tragzahlen auf einer nominellen
Lebensdauer von 50 km berechnet hat, kénnen unsere Tragzahlen mit dem Faktor 1,26 multipliziert werden, zum Tragzahlen-Vergleich.

— .




Bestellcode

Bestell-Code KomplettfUhrung
WRC [ 21/15 M N -B 2 Z cC [-v1| -P -1480 -20 20 (-l -J

**Code fUr Optionen

*Anzahl Schiene auf
einer Achse (=1Set)

Ende Lochabstand (mm)

Anfang Lochabstand (mm)

Schienen - L&dnge (mm)

Genavigkeitsklasse: N, H, P, SP, UP

Vorspannklassen: VC, VO, V1, V2

C: Ausfuhrung mit Kugelkette (Standard chne Bez.)

Z: AusfUhrung mit integrierter Schmiereinheit (Standard ohne Bez.)

Anzahl Wagen pro Schiene

Dichtungs-Typ:
B: mit leichtem Kontakt auf der Schiene
S: mit starkerem Kontakt auf der Schiene

Wagen-Ldnge: N: normale Ausfihrung

Wagen-Breite: M: schmale AusfUhrung F: Flansch-Ausfuhrung

GroBe: 21/15  27/20%**  35/25***

Produkte-AusfUhrung: WRC:Breite Standard AusfUhrung

***in der Entwicklung
* (Standard: Ohne Bezeichnung) Bei Verwendung von -ll nehmen Sie bitte Kontakt mit cpc Europa GmbH auf.
** Code fiir Optionen:

(Standard: Ohne Bezeichnung)

J: zusammen gesetzte Schienen (L > 4000 mm) Bestell-Beispiel:
BRB: Schiene und Wagen beschichtet (schwarz verchromt)
BR: Schiene beschichtet (schwarz verchromt)

BB: Wagen beschichtet (schwarz verchromt)

WRC21/15MN-S2Z-V1-N-1740-20-20

Linearschienenflihrung mit 2 Wagen
Grosse: 21/15

Wagen: WRC21/15MN-SZ
Vorspannung: V1
Genauigkeitsklasse: N
Schienenlange: 1740 mm
Bohrungsabstande: 20/34 x 50/20

CRB: Schiene und Wagen beschichtet (verchromt)
CR: Schiene beschichtet (verchromt)
CB: Wagen beschichtet (verchromt)

DRB: Schiene und Wagen beschichtet (Duralloy)
DR: Schiene beschichtet (Duralloy)
DB: Wagen beschichtet (Duralloy)

NRB: Schiene und Wagen beschichtet (Nickel)
NR: Schiene beschichtet (Nickel)
NB: Wagen beschichtet (Nickel)

RRB: Schiene und Wagen beschichtet (Raydent)
RR: Schiene beschichtet (Raydent)
RB: Wagen beschichtet (Raydent)




Bestellcode

Bezeichnung fiir austauschbare Fuhrungswagen und Fihrungsschienen:

Ist nur fur die Genauigkeitsklassen N / H und P maoglich.

Bestell-Code

FOhrungswagen

WRC | 21/15 M

N -S Z C -V1 -H -G -Block

FOhrungswagen

** Code fUr Optionen

Genavigkeitsklasse: N, H, P

Vorspannungsklasse: VC, VO, V1, V2

C: AusfUhrung mit Kugelkette (Standard ohne Bez.)

Z: AusfUhrung mit integ. Schmiereinheit (Standard ohne Bez.)

Dichtungs-Type:
B: mit leichtem Kontakt auf der Schiene
S: mit stérkerem Kontakt auf der Schiene

Wagen-Lange:
L: lange AusfUhrung N: normale AusfUhrung S: kurze AusfOhrung

Wagen-Breite: M: schmale AusfGhrung  F: Flansch-AusfOhrung

Grésse: 21/15  27/20%**  35/25***

Produkte-Ausfihrung: WRC: Breite Standard AusfGhrung

***in der Entwicklung

Bestell-Code
WRC

21/15

FUhrungsschiene

-N -1550 -25 - 25 -J -RAIL

FUhrungsschiene

** Code fUr Optionen

Ende Lochabstand (mm)

Anfang Lochabstand (mm)

Schienen-Lange (mm)

Genauvigkeitsklasse: N, H, P

Grosse: 21/15  27/20%*%*  35/25***

Produkte-AusfUhrung: WRC: Schiene von oben verschraubbar

***in der Entwicklung

Bestell-Beispiele:

Fuhrungswagen: WRC21/15MN-SZ-V1-H-BLOCK

Flhrungsschiene: WRC21/15-H-1200-25-25-RAIL




Fiir technische Kldarungen und Anfragen kontaktieren Sie uns bitte unter
info@lineartechnik-stuttgart.de







= Schnell
5 Innovativ
Wirtschaftlich
—I
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Esslingen Plochingen

Leinfelden Neuhausen

Echterdingen e

=
Sielmingen 3| OBerboihingen
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Vorankindigung geandert werden.
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